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El nuevo icono 100% eléctrico

1ID.BUZZ

Conduce el futuro de la movilidad eléctrica con el nuevo

ID. Buzz Pro. Descubre un nuevo concepto de espacio
interior y una conectividad de Ultima generacion a la altura
de tus mejores planes. ¢Listo para cargarte de buena energia?

La ilustracion del vehiculo muestra equipamiento opcional.
Gama ID. Buzz con motores EU6 consumo medio: 21 kWh/100 km.
Emision de CO2: 0 g/km.
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O erro das marcas, esquecerse
dos concesionarios

Neste momento tan complicado para todos
os construtores de automobiles, a busca da
maxima rendibilidade dos seus produtos é a
busca para evitar unha agonia que os leve ao
peche definitivo. Un sufrimento que estan a
pasar a maioria de fabricantes e que lles trans-
miten aos seus provedores de pezas e aos Mais
débiles da stia cadea comercial, os seus conce-
sionarios oficiais.

Concesionarios que antano foron fieis cola-
boradores do fabricante que representaban,
incluso ambos se sentian como se constituisen
unha bonita familia, orgullosa de levar a sua
marca 0 mais lonxe e alto posible. Unha qui-
mera que agora se fai realidade, non eran unha
familia ben avida, simplemente o parecian. De
feito, agora aqueles lazos familiares estan total-
mente esnaquizados. Parece que o berro lan-
zado ao aire entre os chasis e os motores (de
combustion) é aquel de “salvese quen poida”
O carifo destas familias comezou a languide-
cer hai mais dunha década, concretamente na
crise econdmica do 2008, onde mais dun fabri-
cante deixou falecer a sociedades empresariais,
moitas delas familiares, que levaban vinculadas
4 marca moitos anos, décadas.

Airrupcion do coche eléctrico ten moito que
dicir neste lamentable desencontro. Foron moi-
tos construtores os que pensaron que isto ia
para outra década mais distante. Case parece
que actuaran comaa cigarra do conto. Estaban
moi comodos na sua zona de confort mon-
tando bielas, pistons e outros elementos para
componier os seus motores de gasolina e ga-
séleo. Non obstante, todo esta a mudar. Cada
dia vese mais imparable un tsunami que leva-
ra a moitas marcas por diante. Moitas delas xa
tomaron iniciativas, como as que compornen o
grupo Stellantis, de unirse para tratar de salvar
0s mobles (neste caso os coches).

Hai un caso moi gréfico do que é unha mar-
ca sen concesionario oficial nunha cidade, o de
Tesla. Ata 0 momento vaille ben porque foi o
primeiro construtor en apostar ao cen por cen-
to polo coche eléctrico. E xa se sabe, o que da

primeiro... Asi e todo, agora os usuarios come-
zan a ter unha certa desconfianza cara a esta
marca porque non ten concesionarios. E se sae
algo mal despois da compra que facemos?

Precisamente foi o caso dun famoso “youtu-
ber” amante dos automobiles eléctricos mais
concretamente dos Tesla, que mercou un dos
primeiros vehiculos de Elon Musk nada mais
aterrar no noso pais. Este namorado detectou
un montdn de fallos no coche e dirixiuse aos
representantes da marca en Espafa, que como
adoita acontecer estaban en Madrid, non en
Galicia. Pois ben, despois de moito discutir e
de protestar oficialmente e de non conseguir
nada tivo que ir a un pesado proceso xudicial.
O caso resolveuse ao seu favor, despois dun
longo proceso a través de diversos avogados,
procuradores e xulgados. Iso si, costoulle mais
o litixio que a compensacién econdémica que lle
tivo que pagar Tesla. Un dos aspectos de todo o
proceso que destacou este “youtuber”foi que
o centro de decisiéon da marca norteamerica-
na estaba nos Paises Baixos, algo que dificultou
ainda mais as conversacions, que nunca foron
fluidas. Asi e todo, neste caso o damnificado
saiu gafando porque isto deulle unha tremen-
darepercusion 4 sta canle de Youtube e ao seu
taller multimarca GT Automocion (Aranjuez).
Agora a pregunta é, que ocorreria se isto lle
sucede a un usuario “normal” cun automébil
gue mercou pola Internet? Probablemente
que teria un tremendo calvario por diante sen
ter a ninguin ser humano diante del ao que lle
puidese contar toda a sua problemdtica. Algo
que ainda sen solucionar moito sempre é un
consolo.

Os concesionarios son a cara visible das mar-
cas en cada zona xeogréfica onde queiran estar.
Son pezas imprescindibles, que lles dan con-
fianza e tranquilidade aos clientes tanto 4 hora
da compra como da posvenda. O fabricante
que os deixe de lado pode caer naiirrelevancia
(a nivel de imaxe e vendas) nas cidades onde
non conte con esta colaboracion, que para nés
se torna, hoxe mais ca nunca, en necesaria.

Rua Maria de los Angeles de la Gandara, n°24 Pol. de Boisaca - 15890 Santiago - Tel.: 881 956 626




O corredor neerlandés ga-
fiou o Mundial dunha forma
maxistral, atacou a falta de
vinte e dous quildmetros da
meta e tivo tempo de gozar
do seu triunfo.

A Van der Poel o Tour non
lle saiu como agardaba, ao
non ser protagonista nin
conseguir ningun triunfo
de tirada, pero no Mundial
resarciuse.

Os ultimos quilémetros do
Mundial descorrian pola ci-
dade escocesa de Glasgow,
e o tempo non acompanou,
a chuvia estivo presente, o
que fixo que houbese varias

SPRINTImoTOR | Diias rodas

Mathieu van der Poel coroouse Campion do Mundo en Glasgow

m MIGUEL DEL MORTIROLO | Texto € Foro

caidas. A caida mais trans-
cendental foi a de Jonathan
Narvaez, xa que provocou
que o grupo de favoritos se
cortase.

Por diante marchaba en
fuga, Alberto Bettiol, o gru-
po que se formou por detras
como consecuencia da cai-
da estaba composto porVan
der Poel, Tadej Pogacar, Wout
van Aert e Mads Pedersen.
Os catro foronse relevando
ata que atraparon a Bettiol,
e nese intre Van der Poel la-
zou un ataque moi forte, o
cal non puido seguir nin-
guén. Dende ese momento

Hayabusa Edicion 25 Aniversario

Capaz de superar
@ 0s 300 km/h e coa
honra de ser a pio-
neira das chamadas ‘ultra
bikes, a Suzuki Hayabusa
celebra o seu primeiro
cuarto de século coa exclu-
siva edicion 25 Aniversario.
En 1998, a GSX-1300R
Hayabusa presentouse en
Alemafia. Agora, tras 25
anos dende o seu lanza-
mento e cunha producién
en serie acumulada de
mais de 200.000 unidades,
amarca sopra as velas des-
te aniversario anunciando
o lanzamento da Hayabusa
Edicion 25 Aniversario.
Sobre unha base cromati-
ca en laranxa e negro, esta
efeméride figura en dife-

rentes lugares da moto. Asi,
por exemplo, o logo “25th
Anniversary” atopamolo
no depésito de gasolina
(flanqueado polas letras
de “Suzuki’, que nesta oca-
sion son tridimensionais e
dun negro brillante) e gra-
vado no tubo de escape.
Tamén se pode identificar
pola moldura en negro que
rodea as caracteristicas sai-
das de aire laterais, a deco-
raciéon especial en forma de
V' que locen ambos os la-
dos do carenado e do colin,
0 asento monopraza e 0s
remates dourados que ato-
pamos no interior do disco
de freo dianteiro e no ten-
sor da cadea (hun dos seus
elos se‘esconden’ os carac-
teres “Kanji” xaponeses).

Bolsas para a Honda Transalp 750

Shad propdén unha

@ completa gama com-
posta por top case,

maletas laterais e bolsas de
depdsito para a Transalp 750
(2023). Hai dous modelos Terra
(top case), como son a TR55
en aluminio e en cor negra e
a TR50 téxtil. As duas con ca-
pacidade para dous cascos.

Seguras grazas a sUa ancora-
xe e peche con chave.

Como maletas laterais, es-
tén as TR36 e TR47 en aca-
bado aluminio e negro, e as
téxtiles de alta resistencia
TR40. A TR47 ten capacida-
de para un casco. A TR40 ten
un sistema de peche “Double
Locking System”para bloquear

Van der Poel liderou a pro-
ba, pero a falta de dezaseis
quilémetros da meta sufriu
unha caida, pero sen gran-
des consecuencias, mais
que nada doulle un pouco
de emocion extra o perco-
rrido final.

A medalla de prata foi para
a tortura de Van der Poel,
Wout van Aert. Ambolos
dous lévanse enfrontando
en varias disciplinas dende
cadetes, e ata os temos vis-
tos en varias fugas xuntos
no Tour, case son insepara-
bles nos podios. A terceira
praza disputarona Pogacar

e Pedersen ao sprint. Ao final
a medalla de bronce recaeu
da man do ciclista eslove-
no Pogacar.O mellor da se-
leccién espanola foi Alex
Aranburu que rematou na
décimo novena posicion.

Novas bicis eléctricas conectadas

A finais de 2023
Peugeot  Cycles
ampliard a sua
gama de bicis eléctricas
asistidas con varios mo-
delos novos que contaran
coas mellores tecnoloxias
conectadas. A través dun-
ha nova aplicacion de
smartphone. Estas ofre-
ceran aos usuarios carac-
teristicas como asistencia
eléctrica adaptativa, un
sistema antirroubo, unha
alarma, xeolocalizacion da
bicicleta, navegaciéon en
tempo real, prognésticos
meteoroldxicos no desti-
no e estatisticas de ruta.

a bolsa e impedir o acceso ao
seu interior.

Shad dispon das bolsas de
depdsito Click System, que
son a evoluciéon do sistema
de fixacion rapido que des-
taca pola stua seguridade e
facilidade de uso, grazas ao
bloqueo por chave e o seu
Push Button integrado que

Peugeot Cycles lanzard
esta gama de bicis eléctri-
cas asistidas conectadas en
tres novas categorias:

- Bicicleta de cidade (e-
Bike Dixital).

- Bicicleta de carga con
cola longa (e-Longtail
Dixital).

- e-Front Loade Dixital
(bici de carga cunha dis-
tancia entre eixos diantei-
ra estendida).

Estas novas eléctricas
conectadas, dirixidas a
obxectivos B2C e B2B, es-
tan desefnadas e fabricadas
pola startup Beweel.

permite desbloquear a bolsa
de forma rapida simplemente
pulsandoo.




O mundo do mo-
tor non para ain-
da que sexa veran.

Este mes de agosto o ta-
ller multimarca JRMotor,
dirixido por Enrique Rios,
trasladou as suas instala-
cions a rua Palmeiras (nave
23). Agora esta empresa de
automocion dispén dun
amplo espazo cuberto de
2.500 metros onde aten-
dera mais comodamente e
dara mellor servizo aos seus
clientes.

As suas instalacions se di-
viden basicamente nun-
ha ampla zona de taller e

JRMotor inaugurou novas instalacions

outra de exposicion, con-
tando esta ultima cunha
recepcion e unha sala de
espera. Ademais de contar
con taller mecdnico, agora
daran un completo servizo
de chapa e pintura, nunhas
instalacions equipadas cun-
ha cabina de secado de ulti-
ma xeracion.

Por outra banda, JRMotor
tamén dispén dun depar-
tamento de Vehiculos de
Ocasiéon totalmente revi-
sados. O seu responsable,
José Manuel Garcia, é un
reconecido profesional des-
te sector.

Xl Edicion Concentracion de Vehiculos
Historicos Xornadas de Patrimonio

A  Asociacion
@ Compostela
Monumental, o

Automobil Club de Galicia
e o Concello de Santiago
de Compostela celebraran
o sabado 23 de setembro
na praza do Obradoiro a "XI
edicién da Concentracion
de Vehiculos Historicos
Xornadas de Patrimonio’,
unha cita clasica dentro da
automocion do noroeste
peninsular.

Tanto Compostela
Monumental como o
Automobil Club de Galicia
tenen limitada a participa-
cion a 165 vehiculos. Por
iso é necesario que os que

queiran asistir a este even-
to, de forma totalmente gra-
tuita, tenen que formalizar
a sua inscricion por medio
dun email dirixido a: au-
tomovilclubdegalicia@
yahoo.es ou ben chaman-
do ao Automobil Club de
Galicia, teléfono: 609 291 550.
Ningun coche que non reali-
zase a inscricién podera ac-
ceder a praza do Obradoiro
ese dia.

Os automébiles, como en
anos anteriores, permanece-
ran en exposicion na icénica
praza compostela dende as
11.00 ata as 19.00 horas para
goce de veciios, curiosos,
afeccionados e turistas.

Galicia | S/2RINTamoTOR I8

O mes pasado
Bonaval Premium
organizou un even-

to sobre os automobiles
cen por cento eléctricos.
Comezou cunha explicacion
técnica, dirixida por un enxe-
fieiro da marca, e rematou
nun debate. Posteriormente
puidemos probar toda a
gama de Audi dos seus mo-
delos 100% eléctricos ao
longo dunha variada ruta
(autovia, estradas secunda-
rias e cidade) elaborada por
Juan Jamardo, Director
Comercial de Bonaval
Premium. Rematamos a

Os eléctricos de Audi toman o control

FRMIT

a

xornada convencidos de
que o fabricante aleman
de coches premium colleu
o camino do futuro con de-
cision, respaldado por un
produto de calidade e cun
deseno actual. Ou sexa, to-
mando o control dos tem-
pos que xa estan chegando
na automocion.

As prestacions, a estética, a
conducion, o software e ou-
tras caracteristicas fan destes
modelos unha alternativa
realmente revolucionaria
aos coches de combustion,
unha alternativa autentica-
mente electrizante.

J]T.,_DMc:l_ti.:lr




m SF?/??/#\V/T/MTM Novas

Pininfarina Pura Vision

Pininfarina  pre-
@ senta unha nova

era arredor do luxo
eléctrico co concept car Pura
Vision. O vehiculo prefigura
as caracteristicas dun hipoté-
tico SUV de alto rendemento
do estudo de desefio italia-
no. A silueta elegante e as
suas sorprendentes propor-
ciéns constitien o nucleo da
aposta de deseno, concibido
como un vehiculo eléctrico
de luxo, inspirado no Cisitalia
202 GT de 1947.

O Pura Vision proxecta a
proxima xeracién de vehi-
culos, combinando a pre-
senza na estrada dun SUV
co caracter decidido dun

deportivo de baixa altura,
no que o seu interior non
deixa indiferente a ninguén.
Desta maneira a posicion
de conducion parécese a
dun bipraza, contando cun-
ha lonxitude de 5.215 mm,
unha anchura de 2.147 mm
(incluidos espellos) e unha
altura de 1.641 mm. Paolo
Dellacha, director executivo
de Automobili Pininfarina
dixo: "Pura Vision é un novo e
emocionante capitulo na his-
toria de Pininfarina. Combina
a personalidade dun coche
deportivo co espazo e a co-
modidade dun vehiculo de
luxo”.

O Microlino, icona da micromobilidade

Microlino é unha

@ marca suiza que fa-

brica en Turin (Italia)

0o seu pintoresco vehicu-

lo, presentado como a me-

llor sintese entre un coche

e unha moto, que ademais é
100% eléctrico.

O innovador vehiculo ofre-
ce duas comodas prazas, 177
km de autonomia, unha velo-
cidade maximade 90 km/h e
unha capacidade de maletei-
ro de 230 litros. O Microlino
foi desenado especificamen-
te para areas urbanas ainda
que pode circular por cal-
quera tipo de via, incluin-
do autoestradas e autovias.
O Microlino, convertido en
Alemana en icona da micro-
mobilidade urbana, irrom-
peu con forza a finais do mes

Bergé prepara a saida a bolsa de Astara para 0 2024

Bergé esta a mover
@ ficha para a saida a
Bolsa da sua filial de
automocion Astara (servizo
exclusivo de distribucién a
companias como Mitsubishi,
Subaru ou SsangYong...), que
conta cunha valoracién duns
2.000 milléns de euros e unha
facturacion anual que supera
0s 5.000 milléns de euros.
Segundo adiantou este mes
o xornal Expansién, o gru-
po vasco contratou os ser-
vizos do banco de negocios
Lazard como primeiro paso

para avanzar nunha estratexia
bursétil para 0 2024. Na actua-
lidade Bergé posue o 75 por
cento das accions de Astara,
mentres que Mitsubishi con-
trola o 25 restante.

O movemento enténdese
no contexto das novas ten-
dencias de consumo por par-
te dos consumidores, polo
que a centenaria compafia
vasca aposta por situarse en
mercados con maiores poten-
cialidades de negocio cunha
plataforma integrada de mo-
bilidade. En todos os casos as

informaciéns apuntan a que
Bergé manterd o 51 por cento

de xullo no servizo de subs-
cricion mensual de Astara
Move en Espafa (a division
de pago por uso de Astara,
que conta con mais de vinte
marcas no seu catalogo) no
que esta dispoiiible por unha
cota de 450 €/mes.

Carlos Reina, Chief of Astara
Move, destacou “Queremos
responder as necesidades
de cada usuario en cada
momento e Microlino per-
mitenos cumprir con este
compromiso. Este vehiculo é
moito mais que unha manei-
ra sustentable e intelixente
de moverse, é a personaliza-
cion da sinxeleza.” Poderase
adquirir en propiedade a
través da web de Microlino
Espafa (https://microlino-
car.com/es/ microlino).

das acciéns despois da saida a
bolsa de Astara.




Novo Toyota Land Cruiser

Toyota presentou
@ o novo Land Cruiser,
un modelo que bebe

das calidades orixinais que
conviviron cos valores de
marca de Toyota os ultimos
70 anos, potencia, durabili-
dade, fiabilidade... A nova pla-
taforma do vehiculo deu pé
a unha carrozaria e un basti-
dor considerablemente mais
rixidos que procuran a mello-
ra na resposta, a marcha ou o
tacto de conducion. A nova
actualizacion tamén apunta
a mellora no rendemento da
suspension basica, un factor
diferencial para a conducién
todoterreo que se agarda dun
clasico como o Land Cruiser.

Preséntase cun motor diésel
de 2.8 litros, compatible con

)] O feito de adqui-
rir un vehiculo en propiedade
deixou de ser a primeira op-
Cién para os usuarios, dando
paso a novasalternativas como
poden ser o renting ou 0s co-
ches por subscricion, segundo
a compania de servizo de subs-
cricion online de coches Revel.

biodiésel HVO100, proxec-
tandose que a principios de
2025 estara dispoiible unha
versién electrificada MHEV
de 48 volts. Desenvolve
unha potencia maxima de
150 kW/204cv DIN, cun-
ha transmisién automatica
Direct Shift de oito velocida-
des, que lle confire a potencia
necesaria para remolcar car-
gas de ata 3.500 kg. Ademais,
sera o primeiro Land Cruiser
de Toyota en adoptar a direc-
cion asistida eléctrica e un
novo sistema de barra esta-
bilizadora desconectable. En
definitiva, unha sintese entre
a tecnoloxia de vangarda e o
legado icénico do modelo ori-
xinal (1951).

» - A rede de-electro-

mobilidade de ‘Barcelona de
Serveis .Municipals, Endolla
Barcelona, rexistrou 658.265
recargas de vehiculos eléctri-
cos, un 40% mais que o. pri-
meiro semestre de 2022, se-
gundo informou o Concello
de Barcelona.

Novss  SPRINT3moToR EEEEE

Opel experimental

Cun deseno exte-
@ rior ultramoderno, o
Opel Experimental

aparece como 0O concept
car de referencia para o fu-
turo. Segundo os directivos
da marca alema, este mo-
delo ofrece unha vision cla-
ra de cara a onde se dirixira
Opel nos vindeiros anos, tan-
to en relaciéns as potenciali-
dades dos vehiculos de novas
enerxias, como de desefio ou
conectividade.

O vehiculo, que é un crosso-
ver eléctrico, baséase nunha
plataforma Stellantis BEV de
Ultima xeracién, equipado
con traccién as catro rodas.

A - Administracién
Nacional de Seguridade do
Trafico na Estrada. dos. Esta-
dos ‘Unidos investiga -unha
ducia de queixas sobre a per-
da.de control na direccién ou
a perda da direccion asistida
nos modelos Tesla 3 e E,-de
2023,

Chaman a atencion as suas
caracteristicas de eficiencia
aerodinamica de vangarda, o
interior espazoso e iluminado
con asentos lixeiros, asi como
o Head-Up Display de ultima
xeracion. O seu perfil afiado
ten un desefio onde desta-
can innovaciéns que vefen
para quedar, como a substi-
tucion dos espellos retroviso-
res tradicionais por camaras
de 180 graos totalmente in-
tegradas. O Experimental ce-
lebrara a sua estrea mundial
no IAA Mobility deste ano en
Munich, do 5 ao 10 de setem-
bro de 2023.

arantia especial para a
ade Battery (de

itio), que ofre-

ida util que

)] O RACE e Royal Ca-
nin destacan que, en 2022,
segundo os ultimos datos fa-
cilitados pola DXT,- produci-
ronse 3.406 sinistros viarios
polo atropelo de cans (3:155)
e gatos (251), o'que supdn un
5,12% mais respecto ao ano
anterior (3.240 rexistrados).
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Novo Hyundai Santa Fe

A quinta xeracion
@ do SUV de Hyundai
€ o primeiro cam-
bio completo de modelo do
Santa Fe dende 2018. Se o
seu tamano medio continda
a ser un sinal de identidade
nesta nova actualizaciéon, o
exterior e o interior amosan
unha transformacion profun-
da grazas a un desefio que
maximiza a capacidade de
carga traseira. Esta forma rec-
tangular e a sua silueta dis-
tintiva débense asi 4 longa
distancia entre eixes e 8 am-
pla area do portdn traseiro.

Con estas modificacions o
novo concepto do vehiculo
de Hyundai pasa por conec-
tar a cidade e 4 natureza por
medio dunha "ampliacién de
experiencias" na actividade
diaria, que se completa coa
dixitalizacion total do vehi-
culo. O Santa Fe ademais in-
cide na transicién enerxética
da marca surcoreana, dotan-
do ao SUV de materiais mais
ecoloxicos eimportantes ac-
tualizacions baseadas no big
data para maximizar a sda
eficiencia.

Xa chegou o “cambio automatico
de carril” de Mercedes

Os avances na con-
@ ducién asistida son
unha constante na
industria automobilistica
actual. Ao tempo que a tran-
sicion enerxética converte a
necesidade de combustion
en electricidade, a condu-
cion asistida, como primei-
ra trincheira da intelixencia
artificial dos vehiculos, non
deixa de sorprender.

Agora, Mercedes anuncia a
funcién de "cambio automa-
tico de carril" (ALC: Automatic
Lane Change), que permite
adiantar automaticamente
aos vehiculos mais lentos e
facer o cambio de carril de
forma totalmente auténoma.

0 Porsche 718 Cayman faise mais explosivo co kit Manthey

Porsche ofrece un Kit
Manthey para o 718

@ Cayman GT4 RS, es-

pecialmente optimizado para

uso en pista. O vehiculo aca-
ba de rachar todos os récords
produto das novas evoluciéns,
completando unha volta ao

mitico circuito de Niirburgring
Nordschleife en 7:03.121 mi-
nutos. Isto fai que sexa exac-
tamente 6,179 segundos mais
rapido que o 718 Cayman GT4
RS sen o devandito kit. Entre
as novidades do kit aparece
unha suspensidn especial con

configuracion invertida, dife-
rentes opcions para o chasis, os
freos de aceiro ou os ganchos
de remolque.

O novo kit desenvolveuse
en Meuspath, en estreita cola-
boracién entre os enxefieiros
de Porsche Motorsport e os

Asi, o vehiculo pode iniciar
por si mesmo un cambio
de carril na franxa de velo-
cidade de 80 a 140 km/h e
adiantar de forma comple-
tamente automatica de de-
tectarse marcas no carril e
se dispén de suficiente es-
pazo libre. A funcién estd a
ser probada en situaciéns de
trafico real en Europa. En cal-
quera caso o fabricante ale-
man decidiu que as mans do
condutor deben permanecer
no volante durante o adian-
tamento, deixandolle a res-
ponsabilidade, para garantir
que non haxa ningunha con-
fusién, por exemplo, por fal-
sas expectativas.

especialistas de Manthey no
trazado de Nordschleife. Os
componentes deste kit estan
homologados para o seu uso
na estrada, podéndose instalar
como accesorios. Venderanse
nos Centros Porsche.
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BOSCH
Service

- Reparacién de Cambios automaticos

- Adaptacion de vehiculos para discapacitados
- Mecénica de mantenimiento

- Electricidad

- Encendido

- Carroceria

- Frenos, ABS, ESP

- Mecénica motot

t. baston@bosch-bcs.com
baston@adgruporegueira.es

Bosch Car Service |

Talleres Baston

Salvadas, 23

15705 SANTIAGO

(A Corufia)
Tel.: 981 58 56 27

www.balinas.es

SERVICID TECNICD
AUTOREPARACION

Cuidamos de tu vetiiculs,

cecdantas de € ...

. s | 4 rJ'.
GI[LLE : -
Tu taller de servicio rapido
y mecanica en Compostela 2
981 549 531 .
Rua de San Cristovo, 47 (O Eixo) Santiago de Compostela ¥

= Pneumaticos
= Chapa e pintura
= Accesorios

= Servizo rapido
= Mecanica

pontevea

Gran variedade de turismos e comerciais de 0cAsION. Uisitanosl!
Lugar Igrexa de Reis, 2 - 15883 Reis - Teo (A Coruiia) - 981809 053 / 650 196 956 - tallerespontevea@gmail.com - wwwi.tallerespontevea.com
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Aston Martin celebra o seu 110° aniversario

Aston Martin, no
@ contexto da pres-
tixiosa Monterey

Car Week, celebrarou o seu
aniversario por todo o alto,
combinando actividades de
distinta natureza. O evento
de Pebble Beach deste ano
foi un dos mais memorables
ata a data, coa presentacion
mundial dun novo modelo
de Aston Martin e a primei-
ra aparicion en Norteamérica
do recentemente lanza-
do Aston Martin Valour, un
deportivo V12 con motor
dianteiro disponible con
transmisién manual.

As persoas convidadas ao
Aston Martin Clube 1913,
0 espazo reservado para

a marca na Monterey Car
Week, foron ademais os pri-
meiros en experimentar o
novo Aston Martin Valhalla
VR Experience (o primeiro su-
percoche hibrido da marca),
creado para experimentar
nun escenario 3D inmersivo,
con tecnoloxia CloudXR, a
configuracién exacta do inte-
rior do seu vehiculo mentres
estan virtualmente senta-
dos nel. O equipo de Aston
Martin tamén ofreceu pro-
bas de conducion exclusivas
do novo Aston Martin DB12
(0 primeiro superturismo
do mundo) e do aclamado
DBX707, o SUV de luxo mais
rapido do mundo.



Novo Concesionario
Segway

Recambios '

Halsa

=) www. recambiosbalsa.com

f

m Recambios, accesorios, pintura y herramientas :
Gi

Especialidad en Motos de Trial

Avda. de Cepeda Oza - C.P. 15886 Teo - A Coruia
Telf.: 981 80 70 27 - Telf/Fax: 981 80 67 46 - Movil: 696 62 72
Moto93@telefonica.net

iTENEMOS EL BOCADILLO QUE TE GUSTA!

Bocadillos
Sandwich
Hamburguesas
y Pollos Asados

Gran variedad en Desayunos
y Platos Combinados

Rosalia de Castro, 23 | Esquina Montero Rios | © 981 590 538

Montero Rios, 39
Santiago de Compostela
© 981 593 636
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A seguridade viaria é algo
que sempre NOS 0cupa e Nos
preocupa en SPRINT MOTOR,
neste numero entramos de
cheo nesta cuestién tan im-
portante para todos.

A Xunta, a través da
Conselleria de Infraestruturas
e Mobilidade, ten activo o
Plan de Seguridade Viaria
2022-2025, unha ferramenta
global desefiada con “vision
cero’, é dicir, co obxectivo de
reducir ao minimo posible as
vitimas en accidentes e aca-
dar a meta final de cero viti-
mas. Este Plan, que é a folla
de ruta da Xunta de Galicia
no eido da seguridade via-
ria para os vindeiros anos, foi
recofecido como referencia
nacional polo Observatorio
Nacional de Seguridade
Viaria.

O programa recolle duas
metas estratéxicas, unha de-
las diminuir un 25 por cento o
numero de falecidos e feridos
graves nas vias interurbanas
e nas travesias, con respecto
a2019. O outro fito é reducir
un 25 por cento dos falecidos

SPRINTamoTOR | Sequridade Viaria

e viaria debe sumar o esforzo de todos

s pasos de pedns aportan seguridade as persoas nos cruzamentos das vias publicas

e feridos graves en usuarios
vulnerables como os pedns,
ciclistas ou motoristas.

66..

campafa “0
corazon esta do
teu lado” o0s nenos
foron obxecto

de actividades
divulgativas e de
concienciacion

Para acadar estes obxec-
tivos, o Goberno galego ten
en marcha distintas acciéns
especificas que abarcan to-
dos os ambitos que afectan
a seguridade viaria: a mellora
das infraestruturas, a promo-
cién da educacion e forma-
cién viaria, o bo estado do
vehiculo ou a priorizacién da
seguridade viaria no lugar de
traballo.

Reforzo da seguridade
nas estradas

A Xunta segue avanzando
na eliminacion de treitos de

concentraciéon de accidentes.
Para isto, o Executivo ten blin-
dado un orzamento de mais
de vinte milléons de euros
para continuar progresando
nestas intervenciéns nos vin-
deiros anos. Galicia é a Unica
Comunidade Auténoma que
conseguiu que os fondos eu-
ropeos FEDER financien este
tipo de actuacions.

As obras levadas a cabo no
marco desta Estratexia de su-
presidon de concentraciéon de
accidentes, cun investimento
de 16,8 milléns de euros, per-
mitiron reducir o 60% a sinis-
tralidade nestes puntos.

As actuacions recollidas ini-
cialmente, cando se puxo en
marcha este programa, es-
tan a piques de culminar co
remate dos ultimos traba-
llos en vias autonémicas en
Cangas, Moana, Ponteareas
e Sanxenxo.

As intervenciéns en to-
dos os treitos identifica-
dos como de concentraciéon
de accidentes supuxeron o
acondicionamento de 119
intersecciéns, a constru-
cion de 24 novas rotondas
ou a mellora de 138 pasos
de pedns. Destacan as obras

especificas de eliminacién de
obstaculos en estradas, que
tefien por obxectivo conse-
guir estradas “que perdoan”
os erros dos condutores e dar
unha segunda oportunidade
de volver a calzada.

A Xunta, dende 2016, puxo
en marcha o Plan de reforzos
defirme, ao que dedica unha
media de 20 M€ anuais para
avanzar na mellora e conser-
vacion das vias da sua titulari-
dade. En seis anos, o Goberno
galego investiu mais de 115
ME€ para mellorar os firmes
das estradas autondémicas.

Tamén ten en marcha un
programa pioneiro de ins-
peccién e xestion de obras
de paso, muros e noiros, cun
sistema que este ano conta,
por primeira vez, con parti-
da especifica por importe de
4,1 M€,

Mobilidade segura e
sostible

Acadar unha mobilidade
segura e sostible no entor-
no das estradas é outro piar
esencial das intervenciéns
impulsadas pola Xunta no
ambito da seguridade viaria.



O Goberno galego esta a
priorizar a seguridade dos
pedns e ciclistas con mais de
250 quilémetros de sendas
executados nos ultimos seis
anos nas marxes das estradas
autondmicas.

Ademais, a rede de sendas
executadas vaise estender
mais alé das estradas porque,
a través dos investimentos
dos fondos Next Generation,
estanse a impulsar nas con-
tornas das grandes cidades
eixes de mobilidade sostible.
Asi, acometeranse itinerarios
na cidade de Ourense para
conectala de norte a sur, ao
unir a intermodal coa Ponte
Vella e completando a senda
do Barbana. Tamén se cons-
truird un grande itinerario
peonil e ciclista en Santiago
de Compostela, unindo O
Milladoiro coa estacion in-
termodal, os hospitais e San
Caetano; ou en Pontevedra,
conectando con Marin a tra-
vés da melloraintegral na es-
trada autonémica PO-546.

Seguridade Viaria S/2RINTamOTOR

Compre sumar tamén
unha lina de accién novido-
sa que se esta a desenvolver
para mellorar a seguridade
de 1.100 paradas de auto-
bus situadas en estradas au-
tondmicas cun investimento
previsto de arredor de 35 M€,

Concienciacion

A seguridade viaria debe
sumar o esforzo de todos, as
Administraciéons publicas e
os cidadans. Neste sentido,
para a Xunta as actuacions
nas estradas son estratéxi-
cas, pero tefien que com-
plementarse con iniciativas
de concienciacion.

Co obxectivo de promover
os habitos seguros nas estra-
das, a Xunta vén de activar
unha campafa de concien-
ciacion que lle lembra aos
pedns e aos condutores a
fraxilidade dos usuarios vul-
nerables nas vias.

Esta campafa, que
xa se desenvolveu con

Nuevo Potenza Sport
Controla tu viaje, despierta tus sentidos.
El Bridgestone Potenza Sport es un neumatico
de altas prestaciones que te permite

aprovechar todo el potencial de tu vehiculo
y mantener un control total durante tu viaje.

Oscar Tires Avda. Rosalia de Castro, 28 MILLADOIRO 15895 Amés.Tel. 981 53 05 79

anterioridade, utiliza como
recurso unhas figuras con
estética de Sargadelos coas
que se mostra aos cida-
dans que os pedns ou ciclis-
tas son usuarios fraxiles nas
estradas.

Entre outras recomenda-
cidns, a iniciativa lémbralle
aos peodns a importancia de

‘ ‘ En cidade

0 en estrada,
debemos deixar

un espazo de
seguridade entre o
noso vehiculo e o
ciclista de alomenos
1,5 metros

facerse ver con prendas re-
flectoras; de camifiar pola
esquerda da estrada sem-
pre que non exista senda ou
beirarrua; ou de escoller o lu-
gar mais seguro para cruzar.

mos a traxectoria dun ciclista

O Goberno galego vén pro-
movendo campafias de con-
cienciacion para fomentar as
actitudes responsables nas
estradas, tanto entre os con-
dutores como entre os pedns
ou os ciclistas. Xa se desen-
volveron con éxito iniciativas
para sensibilizar da necesi-
dade de evitar distraccions
como o mébil na conducion;
ou de deixar sempre metro e
medio de distancia con res-
pecto aos ciclistas.

Atencién especial aos ne-
nos. Estes foron obxecto de
actividades divulgativas e de
concienciacién coa campana
“O corazén esté do teu lado’,
que levou habitos responsa-
bles nas estradas por moitos
colexios de Galicia. Os cativos
aprenderon con actividades
amenas a relevancia de em-
pregar as sendas peonis, ca-
mifar polo lado esquerdo,
cruzar nos pasos de pedns ou
facerse ver o maximo posible
ante os vehiculos que circu-
lan pola via.
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Previsidn e organizacion, e todos viviremos mellor

Escribo estas lifas-a esas ho-
ras nas que teria que estar cami-
node casa, e se asifora chegaria
especialmente tarde. E xullo e
foi un dia complicado no ta-
ller, deses habituais nestas da-
tas nos negocios deste sector. E
antes de marcharme quixen res-
ponderme a pregunta, por que
ano tras-ano pasanos o mesmo?

Reflexion 1: A carga de
traballo

A axenda estd moi... pero que

moi apertada; por sorte hai esa
axenda que como se fose un tra-
ballo de enxefieria de reloxaria,
tratamos de’ unir engrenaxes
para que todo vaia- rodado e
evitar imprevistos. E-a pesar de
todo hainos: Cliente citado o
luns, preséntase o martes e bo-
tamos a correr para que todo
saia ben. Ou ben o luns unha
hora mais tarde do citado, cha-
mamoslle e se non- vén-nese
momento o reaxendamos para
0 seguinte espazo disponiible.
Outra alternativa: déamoslle as
rendas do noso negocio e o
Noso tempo e permitimos que
o seudescoido, ou a sua faltade
responsabilidade, nos rompa os
esquemas.
" Poderiamos dicir que por falta
de proactividade neste sentido
hai un tanto por cento de sobre-
carga inutil. Poiamos como mi-
nimo o ¢inco por cento.

Reflexion 2: Deixar tarefas
concretas para estas datas

Podemos ponervarios exem-
plos, pero hai'un que é recorren-
te nestas datas, os problemas
cos aireés acondicionados. En
xaneiro, febreiro, marzo, outu-

bro, novembro... facemos re-
visions, .distribucions, freos, e
cousas varias a vehiculos que
pasan certas horas nos nosos
talleres, de bos clientes, aos que
non lles acendemos-o botonci-
Ao do aire acondicionado; e aos
que non lles comprobamos se
sae fresquino ou non. En abril
maio non lanzamos un post nas
nosas redes sociais propofiendo
unha revision de filtro de pole

m MANEL BAEZ | COORDINADOR DE ASSISTEC ASESORES | Texto
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(non vaia ser que vendamos al-
gun), nin' lles dicimos.“adianta-
te a calor e pasa a que fagamos
un recoflecemento ao funcio-
namento da tua climatizacion”.
E esas cargas que si faremos no
veran, pofiémoslles detector de
fugas a todos e dicimoslles, pa-
sate a fin de setembro para que
verifiquemos se o gas foxe:

“Non sei avds, pero a mingus-
tame mais cambiar compreso-
res e condensadores en marzo
e en novembro que no mes de
xullo & carreira. E é 56 un exem-
plo, temos moitos mais traballos
gue podemos xestionar noutros
meses e non facer tapon.

"Poidmoslle a este apartado
outro cinco por cento.

Reflexion 3: 0 meu taller de

confianza non pode ou esta
pechado de vacacions

E nun alarde de xenerosida-
de e optimismo, pensando “se
esta vez fagollo eu, quedara co-
migo para sempre’, entramos o
coche, as veces coamolo diante
de clientes habituais, llo apafia-
mos baratifo, e nunca mais se
soubo... Tipico desagradecido
que circula por todos os talleres
do mundo.

Segundo os estudos, ata a
terceira ocasion, o cliente non se
“esquece”do seu anterior prove-
dor. Se che das a oportunidade
de iniciar o “cortexo’, que sexa
iso, un “cortexo”. Sorpréndelle
e, asegurache de darlle algo
que non lle dea outro, pero por

favor, que non sexa prezo. Se
non tes nada que darlle, pois
seras s6, un amor-de veran. -

De novo, un cinco por cento
mais.

Reflexion 4: 0 que che
vende o problema

As veces confundimolo- co
anterior, tefien certa relacion,
s6 que o anterior ten unha cer-
ta desesperacion por atopar
quen lle atenda, e este o ten
claro, elixiuche a conciencia.
Sabe que como en anteriores
ocasions vai'vender o seu pro-

“ Digamos

NON en mais
ocasions,
anticipemos
intervencions e
planifiqguemos
mellor

blema, e ti, con esa capacidade
de dar un servizo brutal que tes,
compraralo. Faraslle o automé-
bil de novo en datas complica-
das, e irase (foise co veran!). De
novo veralo nun tempo, con
35.000 quilémetros mais; ron
lle fards mantementos, freosnin
rodas, iso faillo o seu cufiao, o
sel curman, o autocentro ou o
ilegal. Quizais nagquel momen-
to atrévaste a dicirlle “eu s6 ma-
rréns, ou ti e eu podémonos

eéntender?”Segundo o que che
diga pois decide se lle diras que
NON algunha vez.

Estes atreveriame a dicir que
son mais dun cinco por cento,
pero de novo, imos deixalo nesa
porcentaxe.

Reflexion 5: Traballamos
peor, gailamos menos

. Sera polos favores, por ser
barato para captar, ou por que
como temos menos tempo,
miramos menos os vehiculos.
Deixamos pasar cousas e temos
menos tempo para escoitar aos
nosos clientes e venderlles me-
llor, pero os datos que manexa-
mos dinnos que o ticket medio
nestas datas cae dun9aun 12
por.cento.

Facturamos mais, iso sabe-
molo todos, pero peor e con
menos marxe. O curioso é que

" eses 5% anteriormente comen-

tados, suman un 20 por cento
de paso polo taller. Algo non
sempre desexado e que’ pro-
voca unha caida de ticket, cai-
da de atencién e subida brusca
da nosa tensioén, das horas que
temos que traballar e do noso
stress.

Digamos NON en mais oca-
sidns, anticipemos interven-
ciéns, planifiquemos - mellor
facendo mais cando se pode,
e agora gocemos dos nosos
amigos, familias e fillos que ‘os
temos en casa € medran moi
rapido.

Felices e merecidas vacacions!
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Novo Skoda Kamiq

o/
Un SUV claramente mellorado >

m ANTON PEREIRA | Texto
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Skoda é unha marca que
se transformou dunha for-
ma radical dende hai un par
de décadas. Na actualidade,
englobada dentro do grupo
Volkswagen, continda cun-
ha evolucién imparable en
todos os sentidos (técnicos,
estéticos e de confort). A ca-
tegoria dos SUV é onde mais
puxo o acento o construtor
checo, sen descoidar aos
eléctricos. Dentro da familia
de todoterreo figura o exito-
so Kamig, un modelo que o

fabricante acaba de remo-
delar dandolle un forte im-
pulso para seguir pelexando
nun mercado que hoxe estd
mais rifado ca nunca.

O Kamiq ofrece un alto
nivel de seguridade activa
e pasiva, grazas a sua sélida
carrozaria e a unha gama
de sistemas de asisten-
cia ainda mais avanzada.
Baseado na mesma pla-
taforma MQB-A0 o Kamiq
incorpora eficientes e mo-
dernos motores TSI da xe-
racion evo2, con potencias
comprendidas deentre 95 e
150 cabalos. Os detalles de

deseio do Kamiq confiren-
lle un aspecto mais de SUV
robusto. Agora incorpora
os faros Matrix Top LED de

66. ..

grella, os faros e

0s parachoques
marcan a
personalidade do
novo Kamiq

Skoda como opcién, unha

primicia para este modelo.
Unha maior proporcién de

materiais reciclados e natu-
rais para o exterior e o in-
terior garanten unha maior
sustentabilidade. Este mo-
delo consta agora de tres
niveis de acabado con seis
variantes interiores xunto
con paquetes de equipa-
mento opcionais. Un cadro
de instrumentacion cun-
ha diagonal de pantalla de
oito polgadas e unha pan-
talla de infoentretemento
de 8,25 polgadas xa veiien
de serie en todos os mo-
delos. As novas funciéns
Simply Clever completan a
renovacion.



Maior atractivo SUV para o
novo Kamiq: os novos para-
choques e elementos na par-
te dianteira e traseira deste
todoterreo urbano confi-
renlle un aspecto mais ro-
busto, mentres que a grella,
mais grande e madis vertical,
complementa a personali-
dade do vehiculo. Os faros
de nova creacién sublifan o
novo aspecto. O Kamiq uti-
liza opcionalmente a tec-
noloxia Matrix Top LED con
modulos LED hexagonais.
Ademais, o Kamiq ofrécese
con nova lamias e nove co-
res de pintura.

Este Skoda actualizado
presenta chamativos cam-
bios na sua parte dianteira e
traseira. A sUa grella é mais
grande e estd mais erguida.
As lamias dobres caracteristi-
cas dos SUV deste fabricante
son agora mais distintivas e
forman unha U no extremo
inferior. Baixo a grella, unha
seccion pintada do novo pa-
rachoques dianteiro e unha
ampla toma de aire cunha
malla tridimensional resaltan
a anchura do coche. Unha
grandes entradas de aire in-
corporan os faros antinéboa
LED, de serie a partir do nivel

Presentacion | S/2RINTamoTOR

de acabado Selection. Un ro-
busto difusor prateado con
tres aberturas engade a pro-
teccion tipica dos baixos dun
todoterreo.

Profusion de LED

Os caracteristicos faros di-
vididos do Kamiq presentan
agora novas proporcions. O
faro superior é mais delga-
do que antes e utiliza catro
pezas cristalinas de forma
afiada para proporcionar as
luces de circulacion diurna.
Ademais da variante basi-
ca full LED, o Kamiq ofréce-
se agora tamén cos faros
Matrix Top LED. Estes contan
con moédulos Matrix hexago-
nais distintivos cunha bar-
billa protectora. Debaixo
encontranse un foco de luz
adicional para mellorar a
funcionalidade da luz de es-
trada. Todo o conxunto de
faros brilla con estruturas
cristalinas e esta enmarca-
do con elementos croma-
dos. Os faros Top LED Matrix
permitenlles aos condutores
deixar a luz de estrada pren-
dida permanentemente, sen
cegar os demais usuarios da
estrada. Os vehiculos que
circulan en sentido contra-
rio son detectados por unha
camara e excluidos automa-
ticamente do feixe luminoso.
O Kamig Monte Carlo incor-
pora de serie os faros Matrix
Top LED, que tamén inclien
intermitentes dinamicos.
Nas luces traseiras LED, a
firma luminosa dividida en
forma de L que se estende
ata o portoén traseiro revi-
souse para a variante supe-
rior (luces traseiras Top LED)
que inclte intermitentes di-
namicos (de serie no Monte
Carlo). Os catadidéptricos en
formadeLealuzantinéboa
traseira estan unidos visual-
mente aos pilotos traseiros.

Personalidade e
personalizacion

O novo parachoques do
Kamiq acentua a anchu-
ra do todoterreo con su-
perficies pintadas na cor
da carrozaria e unha ampla
zona negra para o difusor.
Outra parte do difusor esta

rematada en prata e sublifa
o caracter SUV do modelo.
As letras Skoda no portén
traseiro reflicten anova e ac-
tualizada linguaxe de dese-
fio da marca checa. A gama
do Kamiq inclie as lamias
de aliaxe Kajam de dezase-
te polgadas con inserciéns
aerodindmicas negras que
se inclien na renovada ver-
sion Monte Carlo, as lamias
Fornax de dezaoito polga-
das prateadas e as lamias de
aliaxe prateadas Ursa de de-
zaoito polgadas con inser-
ciéns aerodindmicas negras
(disponibles en opcién ao
longo de 2024).

66...

incrementou neste
modelo o0 uso de
materiais reciclados
e naturais

Este novo modelo esta
disponible en duas cores
sélidas e seis acabados de
pintura metalizada, e tamén
se pode pedir no recha-
mante ton Phoenix Orange
metalizado.

Outra opcién de persona-
lizaciéon que se ofrece para
o Kamiq é o acabado Colour
Concept, co teito, o piar Ae
os retrovisores exteriores en
negro de contraste e com-
binacién de distintas cores
para a carrozaria.

Seguridade

Este novo Skoda obtivo
cinco estrelas nas probas
de choque de Euro NCAP. O
Kamiq protexe os seus ocu-
pantes con numerosos siste-
mas de seguridade activa e
pasiva que contribuen a evi-
tar un accidente ou a reducir
a gravidade das suas conse-
cuencias. Este modelo conta
cunha carrozaria moi rixida
a torsién que inclie unha
elevada proporcién de acei-
ro de alta resistencia ou es-
pecialmente reforzado. Isto
aumenta a seguridade e ta-
mén mellora a manobrabi-
lidade e proporciona unha
durabilidade excepcional. En
caso de accidente, ata nove



airbags protexen os ocu-
pantes. O equipamento de
serie dos vehiculos da Unidn
Europea inclien airbags
para o condutor e 0 acom-
pafhante, asi como airbags
de cabeza e laterais diantei-
ros. Opcionalmente propon-
se un paquete de seguridade
con airbag de xeonllo para
o condutor, airbags laterais
traseiros e Crew Protect.
Este ultimo pecha automa-
ticamente as ventas abertas
e tensa os cintos de seguri-
dade dianteiros en caso de
colisiéon inminente.

A renovacion do Kamiq ta-
mén trae novidades nos sis-
temas de infoentretemento
e conectividade. Agora con-
ta cunha pantalla dixital de
oito polgadas de serie, cun
Virtual Cockpit personali-
zable de 10,25” dispoiiible
como opcién. A pantalla
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tactil central independen-
te mide agora polo menos
8,25 polgadas en diagonal e

‘ ‘ Catro portos

USB-C cunha saida
de 45 watts estan
dispofibles como
opcion

ten un frontal acristalado. Se
un cliente solicita o paque-
te de navegacién opcional,
a pantalla mide 9,2". Catro
portos USB-C cunha saida
de 45 watts, para cargar ra-
pidamente dispositivos mo-
biles ou incluso ordenadores
portatiles, estan disponibles
como opcion.

Skoda tamén ofrece unha
variante deportiva Monte
Carlo para o Kamiqg. Nesta

version, o marco da grella
Skoda, as carcasas dos retro-
visores exteriores, as calca-

faros antinéboa LED con
funcion de luz de xiro, o teito
panoramico e tintado negro

0 Kamig trae de serie un cadro de instrumentacion cunha pantalla de 8”e outra
de infoentretemento de 8,25”

Aeiras laterais, os rais do teito
e as letras tefien un acaba-
do en negro brillante. Este
modelo tamén ten un difu-
sor completamente negro.
As aletas laterais incorpo-
ran emblemas Monte Carlo.
O equipamento de serie in-
clde faros Matrix Top LED,

nas ventas laterais traseiras
e no vidro traseiro (Sunset).
O Kamiq Monte Carlo vén
equipado de serie con lamias
Kajam de 17”; son opcionais
as lamias Ursa de 18" acaba-
das en negro cepillado, sen
inserciéns aerodinamicas.



A nova Serie 7

Os blindados de BMW
@ Protection e o novo
BMW i7 Protection

presentan as ultimas novida-
des no segmento dos coches
de proteccién, tanto en rela-
cion ao confort, a tecnoloxia
ou o0 equipamento, como por
suposto, a blindaxe.

Destaca de maneira particu-
lar que o BMW i7 Protection
aparece como a primeira
berlina totalmente eléctrica
destinada ao segmento dos
vehiculos de proteccién. O
propulsor desta berlina eléctri-
Ca emprega Numerosos com-
poientes tomados do sistema
de propulsién do modelo de
serie totalmente eléctrico mais

potente da marca, o BMW i7
M70 xDrive (consumo eléctri-
co combinado en ciclo WLTP:
23,7 - 20,8 kWh/100 km), o
que lle permite ofrecer unhas
prestacions de primeiro nivel.
Xunto ao |7 Protection, a mar-
ca anunciou tamén o lanza-
mento do BMW 7 Protection,
a version con motor de gaso-
lina da nova berlina de pro-
teccion, que conta cun motor
V8 de ultima xeracién baixo o
capo, de 4,4 litros de oito cilin-
dros e que utiliza tecnoloxia hi-
brida media de 48 volts para
optimizar a potencia e eficien-
cia. Ambos os modelos fabrica-
ranse na planta de BMW Group
en Dingolfing, facendo o seu
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Carglass xa repara os Tesla

Carglass comezou
@ a reparar, substituir
parabrisas e recali-
brar os sistemas ADAS dos
automobiles Tesla, despois
dun acordo coa compania
de Elon Musk para contar co
exclusivo software de diag-
nostico americano. Dende
principios de xullo aténden-
se a vehiculos Tesla en dez
centros repartidos por todo
o territorio peninsular, aos
que a partir do 12 de setem-
bro se sumaran outros tan-
tos, un deles na Coruna.

No proceso de produ-
cion e formacién dos téc-
nicos da compahia para
realizar substituciéns e

debut publico no salén inter-
nacional do automobil IAA
Mobility 2023 de Munic (5-10

recalibraciéons segundo os
procedementos oficiais de
Tesla tiveron que traballar
en conxunto os departamen-
tos de Operacidns, Loxistica,
Compras, Administracién,
Control de Xestion, T,
Comunicacién, Comercial e
Mercadotecnia; todos eles,
liderados polo Equipo de
Formadores Técnicos, enca-
bezado por Xavier Martinez
(“Head of Technical Training
& Business Efficiencies”).
Froito do acordo con Tesla,
Carglass Espafa xa cubre o
100% das marcas e modelos
de automdébiles que se co-
mercializan en Espana.

de setembro). As entregas co-
mezaran en decembro.
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A emblematica marca bri-
ténica MG, agora con capital
chinés, esta tendo unhaim-
plantacion exitosa no noso
pais plasmada nun gran nu-
mero de vendas. Algo que
segundo distintos analistas
ira en aumento segundo
vaian incorporando os seus
modelos eléctricos, como
este MG4 XPower, nos seus
concesionarios.

O MG4 XPower, a ver-
sibn mais deportiva do
MG4, xa esta disponible
na rede comercial do noso
pais. Cumprindo a tradi-
ciéon da marca de levar a

SPRINTmOTOR | Presentacion

electrificacion e a deporti-
vidade a todos os publicos,
MG ofrece un GTI de cero
emisidons por un prezo a
partir de 31 980 €, grazas ao
Plan MOVES Il e aos descon-
tos de lanzamento vixentes.

MG creou unha nova
icona, que se converteu
nun coche de culto dende
0 seu mesmo lanzamento
pola sia combinacién de
caracter, desefo e presta-
cions. Este modelo reme-
mora o espirito deportivo
de automobiles historicos
da marca, como o MGB ou
o Metro Rallye 6R4, e creou
unha nova categoria como
o primeiro GTIl da nova era
da mobilidade eléctrica.

Esta marca volveu situarse
por diante levando o espi-
rito dos GTI de combustion
a nova era da mobilidade
eléctrica. O MG4 XPower é

‘ ‘ O XPower

obtivo a puntuacion
de 5 estrelas

nas probas de
seguridade de Euro
NCAP

un compacto de elevadas
prestaciéns, cun compor-
tamento deportivo e cero
emisidns, que vai moito

T

mais alé dos GTl de outrora
grazas a unhas prestacions
e equipamento que o levan
a un novo nivel.

Enfoque deportivo

Este novo modelo incor-
pora dous motores eléc-
tricos, un situado no eixe
traseiro e outro no dian-
teiro, que desenvolven 435
cabalos de potencia (320
kW) e 600 Nm de par mo-
tor en conxunto. Con este
elevado empurre é capaz
de acelerar de 0 a 100 km/h
en s6 3,8 segundos, unha
cifra xamais alcanzada por
un GTI de combustién; per-
formances reservadas para

0 MG4 XPower incorpora dous motores eléctricos, un situado en cada eixe, que desenvolven 435cv



superdeportivos de eleva-

do prezo.
O fabricante realizou
un exhaustivo traballo

de desenvolvemento no
MG4 XPower para asegu-
rar un comportamento de-
portivo & altura das suas
prestaciéns. Como o MG4,
parte dunha boa base:
a plataforma intelixen-
te MSP (“Modular Scalable
Platform” cunha elevada
rixidez torsional, un baixo
centro de gravidade e unha
distribucién de peso entre
eixes 50/50, para conseguir
un excelente equilibrio, efi-
cacia e pracer de conducion.

As suspensions son un 25
por cento mais rixidas que
as do MG4 e montaronse
trapecios dianteiros de alu-
minio. Na direccién tamén
se evolucionou para face-
la mais precisa e sensible,
o que ofrece unha expe-
riencia de conduciéon mais
deportiva.

O sistema de freos equi-
pa catro discos ventilados
de grandes dimensidns (345
mm de didmetro diante e
340 mm detrds), con pin-
zas sobredimensionadas
“Sport Orange” que levan o
logotipo XPower sobre fon-
do laranxa. Combinados co
sistema de freada "by wire",
garanten unha deceleracion
potente e resistente, segun-
do o fabricante.

A traccion &s catro rodas
optimizouse para mellorar
as prestaciéns, mantendo
ao mesmo tempo a eficien-
cia. O bloqueo electrénico
do diferencial "XDS" xestio-
na constantemente o par

das catro rodas de forma
independente, co que se
consegue a maxima capa-
cidade de traccion de cada
pneumatico. Para facilitar o
paso por curva, o sistema
'XDS' pode acelerar as ro-
das exteriores e/ou frear as
interiores para garantir a es-
tabilidade e o rendemento.

A IMCU (unidade de con-
trol do motor) supervisa o
estado e controla a entre-
ga de potencia en 100 ms,
200 veces mais rapido que
0s sistemas convencionais,
para garantir unha respos-
ta rapida e un bo agarre a
estrada, a vez que mellora
a seguridade e a experien-
cia de conducién en xeral.
O cambio a traccién as ca-
tro rodas realizase en tan s6
200 ms, para unha transfe-
rencia de potencia mais ra-
pida e suave e un consumo
de enerxia optimizado.

Modos de conducion e
funcions exclusivas

Este deportivo eléctrico
equipa unha bateria de 64
KWh, que ofrece a mellor
densidade enerxética e un
peso lixeiro. As suas calida-
des de carga rapida a 140
kW permitenlle pasar do 10
a0 80 por cento en 26 minu-
tos. Cun consumo combina-
do (WLTP) de 18,7 kWh/100
km, o MG4 XPower ofrece
unha autonomia de 385 qui-
l6metros (WLTP).

Do mesmo xeito que o
MG4, este modelo dispdn
de diferentes modos de
conducién, aos que suma
novas funciéns exclusivas.
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0s controis estan totalmente dixitalizados

En modo “Eco” o MG4
XPower funciona soamen-
te en traccién traseira. En
modo "Normal', optimiza
o0 consumo de enerxia acti-
vando o seu motor diantei-
ro so6 cando as condiciéns o
esixen. Por Ultimo, en modo
"Sport" ou "Snow", activanse
ambos os motores.

Este MG dispén tamén
de duas funcidons exclusi-
vas. Por unha banda, “Track
Mode” permitelle ao con-
dutor cronometrar as suas
voltas na pantalla central
de 10,1 polgadas, e compa-
rar a sUa telemetria volta a
volta, asi como monitorizar
elementos como as forzas G
Ou 0 paso por curva. Por ou-
tra banda, a funcion 'Launch
Control' permite aproveitar
ao maximo as prestacions
do vehiculo para obter ace-
leracions fulgurantes.

Detalles deportivos

O MG4 XPower diferén-
ciase do resto da gama MG4
pola adopciéon de numero-
sos detalles que remarcan o
seu caracter deportivo, co-
mezando pola cor exterior

Hunter Green que fai unha
chiscadela a clasica tonali-
dade dos deportivos brita-
nicos. As lamias bitén de
cinco radios XPower de de-
zaoito polgadas, os faldréns
laterais lacados en negro, as
inserciéns en prata no spoi-
ler dianteiro, o novo difu-
sor traseiro e a proteccidon
lateral das portas traseiras,
completan un conxunto
que destila deportividade
polos catro costados.

No interior son novos a ta-
pizaria de polipel/Alcantara
e o pedalier de aluminio
acentla ainda mais a de-
portividade deste modelo.
A versién mais deportiva da
gama conserva os atributos
interiores do MG4: amplitu-
de, un deseio moderno,
con paneis de instrumen-
tos e elementos de control
lixeiros e finos, fabricados
en materiais de calidade.

Como toda a gama MG4,
o MG4 XPower obtivo a
maxima puntuacion de cin-
co estrelas nas probas de
seguridade de Euro NCAP e
equipa o completo paquete
de sistemas de asistencia 4
conducién MG Pilot.



m XOSE ARUFE | Texto

m UXIA QUEIRUGA | FoToGRAFiA
WWW.MOTOSPRUEBAS.COM
mOtOS@mOtOSprUebaS.COm

Bultaco, Montesa, Ossa,
Derbi, estas son as marcas
do noso pais que o resto do

mundo anhela. Agora pode-
ria sair da fabrica de Ray algo
moi apetecible. O novo scoo-
ter eléctrico 7.7. No actual
auxe de motos eléctricas, pa-
rece que xorden novos fabri-
cantes por todas partes, pero
hai que saber distinguir, un

deles é Ray Electric Motors.
Dende 2019, a marca espa-
fola marcouse o obxectivo
de promover a innovacién e
garantir un futuro sostible. O
foco sempre estivo posto na
7.7 actualmente o Unico mo-
delo do fabricante.

Dixéronme que na contor-
na de Ray non pronuncian a
palabra scooter, senén que
s6 falan "da Ray".

Estad claro que temos un
scooter eléctrico diante de
noés... iso si, un scooter moi
especial e auténtico.



A7.7,a12creacion do
fabricante nacional

E asi se presenta ante nés,
a 7.7 cun significado cla-
ro. A primeira vista, o as-
pecto extravertido chama

—— T ——

inmediatamente a atencion,
o faro dobre LED aléxase nun
morro puntiagudo e case se
reflicte no piloto traseiro de
dobre LED. Os intermitentes
tamén brillan en LED e com-
pletan o conxunto luminoso.
Polo demais, atopamonos

scoo-
ter urbano
clasico. Piso baixo e asen-
to ancho. Este ultimo garda
unha sorpresa moi especial
para os pilotos de menor
estatura, 0s asentos axus-
tables son moi practicos.
Principalmente nas Enduro
de turismo, os asentos po-
dense baixar uns centime-
tros en poucos pasos para
garantir unha postura se-
gura. Pero nun scooter?
Aqui é onde a Ray desmar-
case da competencia, por-
que nela basta con tirar da
panca para baixar a altura
do condutor de 800 mm de
altura do asento a 785 mm
ou mesmo 770 milimetros.
Se lle apetece, pode face-
lo mesmo mentres espera
nun semaforo, asi de sinxe-
lo € o mecanismo. Con todo,
cabe mencionar que mesmo
0 axuste mais alto é facil de
manexar para a mifia estatu-
ra, 175 centimetros.
Falando do asento, como
espazo de almacenamento,
a Ray 7.7 ofrece un compar-
timento con cargador USB
E, fechadura para o teléfo-
no mobil no contraescudo,
asi como un compartimento
baixo o asento no que cabe
un casco integral e algo mais.

Emocionante solucion
para a bateria

Nesta clase de vehiculos
eléctricos, hai dous luga-
res onde se adoita buscar
a bateria, debaixo do asen-
to ou baixo o piso. Ray opta
por unha solucién diferen-
te. O paquete de baterias
estd situado a ambos os
dous lados do basculante,
O que ao principio pare-
ce estrafio, pero que nun-
ha segunda ollada mostra
claras vantaxes. Por unha
banda, evitase o proble-
ma de espazo desta cla-
se compacta, polo que se
aloxa unha capacidade de
7,7 kWh (de ai o nome Ray
7.7), un valor enorme nes-
ta categoria de vehiculos.
Por outra banda, o centro
de gravidade beneficiase
enormemente porque se
mantén o mais baixo posi-
ble. Por tanto, cabe esperar

efectos positivos na dina-
mica de conducion.

E para os que se pregun-
tan, que ocorre coas bate-
rias en caso de envorco?
Uns protectores compac-
tos protexen a carcasa,
que tamén parece moi ro-
busta, lémbrame aos co-
ches de choque. Por tanto,
0S pequenos contratem-
pos deberian terminar sen
maiores consecuencias. A
maior desvantaxe do dese-
fo, con todo, é o feito de
que a bateria permanece
onde Ray instalouna, asi
que podes esquecerte de
levala a casa, a menos que
tefas espazo suficiente
para todo o scooter.

Motorizacion

O motor eléctrico sen es-
cobillas, que ofrece unha po-
tencia nominal de 14cv ou
unha potencia maxima de
23cv, acciona a roda traseira
por correa. O propulsor esta
instalado directamente enci-
ma do basculante e da bate-
ria. Por tanto, a maior parte
do peso da Ray de 165 kg
esta na parte traseira, razdon
pola cal o cabalete princi-
pal colocouse mais preto de
a roda dianteira. Ainda que

“ Hai tres

versions disporiibles:
Basic, Advance e
Premiun

se pode axustar de forma
convencional, existe unha
variante que Ray integrou
especialmente. Un oco no
piso permitenos guiar co pé
esquerdo o cabalete princi-
pal ata o chan mentres se
estd sentado, co cabalete
nesta posicién e activando
a marcha atras, o scooter es-
taciénase sobre o cabalete e
a roda traseira, sen ningun-
ha complicacién nin esforzo
para o piloto.

Arrincar é igual de sinxelo,
basta con acelerar con suavi-
dade para encartar o caba-
lete principal. E un proceso
que require un pouco de



prdctica, pero que sen dubi-
da aforrara alguns esforzos
na vida cotia.

Carga e autonomia e App

A carga e a autonomia
son dous puntos que selan
unha decision de compra.
Como xa mencionei, a bate-
ria non se pode quitar, polo
que debe haber unha posi-
bilidade de carga preto do
vehiculo. Con todo, temos
que decidir no momento
da compra como queremos
cargar: cun cargador inte-
grado de 1,8 kW e enchufe
Schuko (Ray 7.7 Standard)
ou cun cargador integrado
de 3,3 kW e enchufe de Tipo
2 (Ray 7.7 Premium).Tanto a
intensidade como o destino
da carga podense configu-
rar na pantalla TFT en cor de
cinco polgadas, descargan-
do a App de Ray podemos
conectar e activar as seguin-
tes funcions:

Mapa e Navegacion. Elixe
o destino ou busca o pun-
to de carga mais préximo a
través da App e se activara
o navegador no display do
Ray 7.7 en tempo real.

ot
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Xeolocalizacion. Ten lo-
calizada a Ray 7.7 en todo
momento e envia un avi-
so para atopala en caso de
roubo.

Estatisticas. Consulta os
traxectos e analiza os consu-
mos e o CO2 aforrado.

Bateria e carga. Revisa o
estado do Ray 7.7: nivel de

carga, autonomia restante,
estado da bateria, programa-
cién de carga e todo o nece-
sario para que estea sempre
a punto.
Independentemente de
que elixamos a version Basic,
Standard ou Premium, tere-
mos que prescindir de extras
como o ABS ou o control de

traccion, s6 nos queda espe-
rar que Ray instale estes ele-
mentos de seguridade nos
vindeiros anos.

En canto 4 autonomia, é
ben sabido que é dificil dar
cifras cen por cento exac-
tas para os vehiculos eléc-
tricos. Demasiados factores,
como a temperatura exte-
rior, o estilo de conducién e
acarga, inflien no resultado
final. Con todo, Ray declara
unha autonomia duns 150
km en funcionamento mix-
to. Un valor exemplar para
esta clase de vehiculo.

Os tempos de carga se-
gundo o fabricante son os
seguintes nun enchufe co-
mun, iso é todo o que ne-
cesitamos para cargar o Ray
7.7, non importa se tes toda
a noite por diante ou se sé
dispds de 2 horas: o seu car-
gador é tan potente que che
permite cargar mais auto-
nomia que outros scooters
en moito menos tempo. Por
exemplo: en sé 15 minutos
podes cargar ata 16 km coa
cargarapida e 8 km coa car-
ga normal.

Velocidade de carga nor-
mal 4:30 horas e rapida 2:35.

In Arrincamos!

O primeiro e mais impor-
tante, paréceme xusto di-

=4 cir que Ray cumpre co que

di, 150 km de autonomia,
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« MOTOR E TRANSMISION:
tipo eléctrico

« REFRIXERACION: aire

« POTENCIA: 14cv a 4.000 rpm

« PAR MAXIMO: 290 Nm a T rpm

« LIMITACION: non

« TRANSMISION
SECUNDARIA: correa

« NUMERO DE MARCHAS:
automdtica

« TIPO DE CHASIS:
tubular de aceiro

« SUSPENSION DIANTEIRA:
pinza convencional (110 mm)

« SUSPENSION TRASEIRA:
basculante dobre brazo (aluminio)

« AMORTECEDORES
TRASEIROS: dous (95 mm)

« FREO DIANTEIRO: un disco;
pinzas de dous pistons (260 mm)

« FREO TRASEIRO: un disco;
pinzas de un pistn (220 mm)

« RODA DIANTEIRA: lamia 15"
« RODA TRASEIRA: lamia 14"
« LONXITUDE: 2.050 mm
« ANCHO: 730 mm
« ALTURA: 1.106 mm
« DISTANCIA ENTRE
EIXO0S: 1.452 mm
« ALTURA DE ASENTO: 785 mm
« PESO EN ORDE DE
MARCHA: 165 kg
« EQUIPAMENTO E .
INSTRUMENTACION
« Arrinque: eléctrico
- Cabalete central
- Pata de cabra
« Reloxo
- Ordenador de a bordo
- Recordatorio de revisions
- Baterias
» Tipo de baterias
- Bateria de alta voltaxe de ions litio
- Capacidade: 7,7 kWh
« Tempo de carga de serie:
1,8 kW —4,5 horas
- Cargador Opcional: 3,3
kW - 2,35 horas
« Bateria portdtil: non

comprobado, e ademais
non fun buscando este
consumo.

Un scooter sorprenden-
temente dindmico! Na
estrada, na cidade e na
montana. Nas duas se-
manas que Ray me cedeu
esta moto tiven a oportu-
nidade de probala a fon-
do, levarma a casa, metela
no garaxe, cargala en dis-
tintas situaciéns, proba-
la en cidade e na estrada
onde puiden experimen-
tar as calidades desta ma-
rabilla, Mergulleime entre
o trafico urbano estreito,
percorrin estradas rurais
sinuosas e tamén autoes-
trada e autovia. Na cidade,
beneficiase dos pneumati-
cos de 15 polgadas dian-
te e 14 detrds, desprazase
de forma estable polas fo-
chancas ou o asfalto irre-
gular, puiden percibir a
boa calidade dos seus
amortecedores (sen cone-
cer a sUa procedencia), o
chasis de alta calidade non
s6 amortece as irregulari-
dades da estrada, sendn
que tamén as resolve co-
modamente. Bravo, Ray!

Entre os tres modos de
conducién quedo co City
para uso por estrada aber-
ta; se axustamos ben as
trazadas non teremos nin
que frear. Precisamente
na cidade o axustado freo
motor deste modo é bas-
tante intrusivo e a condu-

‘ ‘ O paquete

de baterias esta
situado aos dous
lados do basculante

cién para o meu gusto non
é cémoda, prefiro o modo
Flow que non retén para
nada o motor e nos per-
mite movernos con soltu-
ra entre os vehiculos. Co
modo Sport teremos moi
boas aceleraciéons e un
comportamento na estra-
da excelente.

En calquera caso e indis-
tintamente do modo que
elixamos podemos abor-
dar unha curva a 100 km/h

e sentirnos absolutamen-
te seguros, a 7.7 adaptase
perfectamente ao asfalto e
ofrece un auténtico pracer
de conducién. O baixo cen-
tro de gravidade xoga de-
finitivamente ao seu favor,
e 0s pneumaticos elixidos,
Pirelli Anxo Scooter son os
meus favoritos. No modo
Sport, superamos as subi-
das camifo de Portonovo
e utilizamos 290 Nm de par
motor para sair das curvas.
Encantame.

O noticidon é que este
“foguete” pddese levar co
Carné A1 ou B, ademais,
dispofiemos de varios aca-
bados dependendo das
sUas prestacions.

“A 1.7

adaptase
perfectamente ao
asfalto e ofrece un
auténtico pracer de
conducion

Hai tres versions: Basic,
Advance e Premiun.

Ray dispdn dunha serie
de accesorios como: pan-
talla parabrisas, puios ca-
lefactados e casco Ray.

Un vehiculo eléctrico
con suficiente autonomia
e auténtica diversion de
conducion. Co 7.7, a nova
empresa Ray xa esta a facer
moitas cousas ben. Todas
as caracteristicas necesa-
rias dun scooter urbano es-
tan ai, sé o ABS e o control
de traccién poderian ofre-
cer unha gran mellora nos
vindeiros anos.

Un dos grandes obxec-
tivos de Naciéns Unidas
na sua Axenda 2030 é o
de promover unha ener-
xia mais sostible. As ad-
ministracions xa estan a
responder con restriciéns
a circulacién de vehiculos
contaminantes. Cada vez
mais, moverse sen fumes
non é unha opcién, sera
unha obriga.

A Ray electric 7.7 pode
adquirirse dende os 8.995
euros.
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Da guerra & sociedade de masas

|
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O Jeep CJ pasa por ser
unha das grandes iconas do
automobilismo arredor do
planeta. A sua historia traza
a pelicula de tantas outras
innovacions, que concibida
para a guerra acaba por ser
unha solucién para toda a
sociedade. Oitenta anos
despois do seu lanzamento
o Jeep CJ é sen dubida unha
historia de éxito.

Nun primeiro momen-
to o Jeep CJ foi resulta-
do dun concurso publico
promovido en 1941 polo
Departamento de Defensa
dos Estados Unidos para
desenar un vehiculo multiu-
sos dun cuarto de tonelada,
para usos xeneralistas mais
coa robustez e dureza dun
todoterreo. O vehiculo pen-
sado para a guerra foi todo
un éxito como automo-
bil militar, fabricandose ao
longo da Segunda Guerra
Mundial unhas 650.000
unidades.

Travesia de Cacheiras n°25, 1°- 15883 Teo (A Coruna) - Télefono: 981 807 301

A historia

O Jeep CJ resultou ser re-
sistente e versatil, util en
calquera fronte de guerra.
Desefnado inicialmente para
transportar soldados, a sta
polivalencia converteuno
tamén en vehiculo de man-
do, ambulancia, soporte de
lanzacohetes, quitaneves
ou remolcador de pezas de
artillarfa.

Unha segunda vida

Co final da Il Guerra
Mundial o Jeep CJ comezaria
adespregar as suas calidades
nas estradas e autoestradas
estadounidenses e do mun-
do enteiro. A sua fama, gafa-
daa pulso na batalla, animou
a slia producién en masa.
Desta maneira, xa no nadal
do 1944, aparecia o Jeep CJ-2,
co reto de converter a practi-
cidade e o caracter demostra-
do no Exército en fortalezas
para as particularidades da
vida civil.

O concepto deu nunha
nova mostra de polivalencia
e capacidade de adaptacion

do Jeep CJ

con novidades como un es-
pazo maior de carga trasei-
ro, o uso de remolques ou a
posibilidade do teito de tea.

‘ ‘Vendéronse

1,5 milléns das
diversas xeracions
do Jeep CJ (1945-
1986)

Ainda que se conservou a sua
estética espartana, as cores
evolucionaron e pasaron do

caqui militar a combinacions
de cores vivas como o verde
brillante, 0 amarelo ou o ver-
mello. Os Jeep CJ comercia-
lizabanse s6 con asento de
condutor e retrovisor lateral
de serie, mentres que outros
elementos, como o asento
do pasaxeiro, o limpapara-
brisas ou as luces traseiras s6
estaban disponibles como
opcion.

Ademais este vehiculo de-
bia adaptarse para a sua se-
gunda vida & disciplina das
normas da administracion de
tréfico americana. Por exem-
plo, para poder percorrer as
ruas e as estradas dos Estados
Unidos, os Jeep debian equi-
par faros mais grandes. Isto
obrigou a redesenar o fron-
tal, que perderia duas reixas
respecto das versions béli-
cas, quedandose nas iconi-
cas sete que caracterizan aos
Jeep ata os nosos dias.

En total, vendéronse 1,5
milléns das diversas xera-
cions do Jeep CJ entre 1945
e 1986. Ao ano seguinte,
chegou ao mercado o Jeep
Wrangler, herdeiro do espiri-
to e a versatilidade do mode-
lo orixinal, ainda hoxe dando
guerra nas nosas estradas.

(A R L e TSR :
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En 1968, o importador de
NSU en Uruguai, Quintanar,
empezou a producir e co-
mercializar, practicamente
pola sua conta, un station
wagon ou camioneta rusti-
ca, utilizando subconxun-
tos técnicos do NSU Prinz
4 con motor de dous cilin-
dros. Coa sua ousadia daria
o nome dun pais latinoame-
ricano a un vehiculo aleman.

Conecido como NSU
Uruguai, o vehiculo iden-
tificase por ser un modelo
cadrado, como debuxado
con escuadra e cartabon.
O modelo non encaixaba
na linguaxe de desefio dos
coches da época e as suas
formas cadradas non foron
concibidas oficialmente por
NSU, senén por Quintanar,
que colleu o chasis do NSU
Prinz 4 de dous cilindros
para convertelo nun mini-
camion practico.

Como aconteceu?

Logo de fabricar durante
0 1968 un primeiro cente-
nar de vehiculos aproveitan-
do subconxuntos do Prinz 4,
Quintanar viu que o proceso
podia ser ainda mais exito-
so de conseguirse un motor

_mais potente, preferible-
mente de catro cilindros.
Para conseguilo, en maio de
1969 viaxou a unha reunién
na planta de Neckarsulm
(sede histérica de NSU, ac-
tual Audi) para aclarar se
isto era posible, ao tem-
po que enviaba por avién
a Alemana unha carrozaria
de mostra do NSU Uruguai,
que os enxefeiros da marca
utilizaron para fabricar un
prototipo.

Resultou que o motor de
catro cilindros do NSU Prinz
non cabia no compartimen-
to do motor se non se fa-
cian grandes modificacions,
mais si que podia entrar na

O Cafe da Vi

Amenciral, 10
ali
Berfamirans

O punto de encontro para almerzar

desde 1999

Retro visor Sﬂf«‘é///\//w_mmrm

A iniciativa dun importador uruguaio

NSU Uruguai

parte traseira do coche. Aos
uruguaios non lles preocu-
pou a perda no volume de
carga que suporia a trans-
formacién, nin tampouco a
lista de problemas expos-
tos polo departamento de
Desenvolvemento Técnico
de Neckarsulm. Mais alé dal-
gunhas “queixas faciles de
solucionar’, as autoridades
de inspeccién de Darmstadt
valoraron positivamente o
NSU e déronlle luz verde.
Desta forma, entre 1969
e 1971 sairon da cadea de

montaxe en América do Sur
unhas cincocentas unidades
dos modelos P6 e P10. Sen
embargo, a historia do NSU
Uruguai rematou cedo, ao
retirarse a marca do merca-
do uruguaio. Na actualidade,
o prototipo do NSU P10 é o
Unico da sua clase que circu-
lou polas estradas alemas e
un dos modelos mais singu-
lares e distintivos da colec-
cion de vehiculos histéricos
de AUDI AG.




Porsche 911 GT3 R

Porsche acaba de selec-
cionar ao seu equipo para
a nova categoria LMGT3
do Campionato do Mundo
de Resistencia FIA (WEC).
A filial alema de Porsche,
Manthey, participard no
campionato con dous 911
GT3R.

A vindeira tempada, o
WEC pofiera en marcha a
nova categoria FIA GT3,
baixo a denominacion
LMGT3. A anterior GTE-
Prol, na que Porsche cul-
tivou grandes éxitos cun
equipo oficial durante dez
anos, chega ao seu fin na
actual tempada. Os coches
que competeron durante
esta década foron prepa-
rados por Manthey. Na sua
primeira participacion, en
2013, o equipo logrou a vi-
toria na suia categoria en Le

SPRINTmoTOR  Competicion

Manthey competira con dous

Mans. A partir de agora, os
vehiculos de GTE, onde se
inclie o Porsche 911 RSR,
sé poderan participar na
categoria amateur GTE-Am.

Dende 2024, na grella
de GT admitirase exclu-
sivamente aos coches da
nova clase LMGTS3. E pre-
cisamente aqui onde en-

tra en xogo o0 911 GT3 R
de dultima xeracién con
565cv. Debido a que a ca-
tegoria superior Hypercar
conta cun numero eleva-
do de prototipos rexistra-
dos, as prazas en LMGT3
estaran limitadas en 2024.
Asignaranse duas a cada fa-
bricante interesado.
Manthey ten o récord de
vitorias, cun total de sete,
na carreira das 24 Horas de
Nurburgring.

DS finalizou en 5 posicion a tempada da Féormula E

Ao final do seu primeiro
i ano de colaboracion, DS
i Automobiles e o seu socio
Penske Autosport atopanse
entre os mellores equipos

i cion xeral no campionato
i de equipos.

Tras unha tempada 2023
chea de acontecementos e
sorpresas, todas as miradas
estan postas xa en 2024. O

do campionato, tras colo-
carse quintos na clasifica-

primeiro E-Prix da déci-
ma tempada esta previsto
para o trece de xaneiro en

Meéxico.

Cifras chave dende que
DS Automobiles participa

na Férmula E:
- 105 carreiras
- 4 titulos
- 16 vitorias
- 47 podios
- 22 pole positions

O Alpine quere ser ecoléxico

Ante o reto e o compromi-
so pola descarbonizacién,
Alpine esta en constante
procura de novos materiais
como o lifo, que se utilizou
no A110 E-ternité como
substituto do carbono. Con
este material, o fabricante
galo opta pola sustentabili-
dade, a lixeireza e a proximi-
dade dos seus provedores.

O prototipo Alpine A110
E-ternité 100% eléctrico
serve de laboratorio ro-
dante para probar as inno-
vaciéns que estan a levar a
marca cara ao seu «Dream
Garagen. Este vehiculo con-
serva a lendaria axilidade de

Alpine cunha lixeireza sen
igual para un coche eléctri-
co deste segmento: o seu
peso de 1.378 kg incliie 392
kg de baterias.

Este modelo incorpora pel
de lifno no capg, o teito, a
lda traseira, as carcasas dos
asentos e o futuro faldén
traseiro. Elixiuse o lifio, un
material de orixe bioloxi-
ca, porque a sua producién
require de menos enerxia
que as fibras de carbono
utilizadas actualmente para
alixeirar os coches deporti-
vos. A sua baixa densidade
e, por tanto, a sua lixeireza,
resistencia e propiedades

acusticas confirenlle vanta-
xes adicionais.

As pezas fabricadas en
lino son un 30% miais lixei-
ras que as de aluminio, pero
un 20% mais pesadas cas de
carbono.




Préximo debut do Alpine A424

Alpine acelerou os seus
preparativos ao redor do
seu futuro LMDh desefiado
para a categoria reina de
Hypercar do Campionato
do Mundo de Resistencia
da FIA.

A marca gala desafiara
aos mais grandes nomes
do automobilismo deporti-
vo a partir do vindeiro ano
co seu estilo Unico subli-
Aado por firmas luminosas
con gran personalidade.
Este prototipo sera tamén
o primeiro Alpine en en-
trar na era hibrida desta
disciplina.

Estudado e posto a pro-
ba durante varios meses,
o motor do Alpine A424
achégase a sua configu-
racion definitiva grazas
ao traballo realizado con
Mecachrome. O V6 turbo
de 3,4 litros, que desenvol-
ve 675cv e esta axustado
a unha caixa de cambios

Xtrac, chegou recentemen-
te aos talleres de Oreca
para integrarse no primei-
ro chasis de A424.

Para dotarse das mello-
res armas ao mais alto ni-
vel, Alpine asociouse con
expertos nos seus respec-
tivos campos: Oreca para o
chasis, Mecachrome para o
motor e 0 equipo Signatech
de Philippe Sinault para as
operacions en pista xunto
cos enxefeiros de Alpine
Racing. Todos eles traba-
llardan para alcanzar os
obxectivos fixados para
cada etapa da transforma-
cion do A424, facéndoo
mais fiable e optimizando
0 seu rendemento co paso
das semanas.

A carreira contrarreloxo
da marca segue aceleran-
dose a 215 dias da primei-
ra saida do A424 na carreira
de 1.812 km de Qatar, o 2
de marzo de 2024.

Elfyn Evans consegue a

vitoria en Finlandia

O equipo Toyota Gazoo
Racing World Rally Team
(WRT) celebrou unha nova
vitoria nas estradas do Rali
de Finlandia, grazas a es-
pectacular conducién do
galés Elfyn Evans, co seu
companeiro de equipo
Takamoto Katsuta que con-
seguiu a terceira posiciéon
da xeneral.

Evans convértese no
terceiro piloto de féra de

Finlandia que gaina o even-
to en multiples ocasions,
xa que el e o seu copiloto
Scott Martin repetiron o seu
triunfo de 2021 no rali mais
rapido do Campionato do
Mundo de Ralis da FIA.

Con esta vitoria Toyota
mantense lider da clasifica-
cién de construtores. A vin-
deira citado WRC serd o Rali
Acrépole de Grecia,do 7 ao
10 de setembro.
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Aurora, un proxecto de Zenvo
Automotive e Manging Composites

Zenvo Automotive anun-
ciou un acordo estratéxico
con Managing Composites.
Na industria, Managing
Composites goza dunhare-
putacién inigualable, brin-
dando apoio a moitos dos
fabricantes de superdepor-
tivos e hypercars de todo o
mundo.O proxecto Aurora
busca romper co status quo
dos hypercas actuais, incor-
porando tecnoloxias de
vangarda e un desefo re-
volucionario. E para logralo,
Zenvo Automotive deci-
diu aliarse con Managing
Composites; os seus fun-
dadores foron lideres en
empresas de renome como
Koenigsegg e McLaren, e o
seu equipo conta con pro-
fesionais con experiencia
na Férmula 1, Mundial de
Ralis e Férmula E.

Zenvo oficializou o acor-
do con Mahle Powertrain
para o desenvolvemento
dun V12, 6.6L Quad tur-
bo. Con mais de 1.250cv
a 9.800rpm.

Un motor que sera com-
plementado cun sistema
hibrido capaz de entregar
600cv extra, chegando &
unha potencia de 1.850cv.
Managing Composites li-
derasé o desenvolve-
mento dunha plataforma
ounica en fibra de car-
bono para o Proxecto
Aurora, cunha rixidez tor-
sional de 63,000 Nm/deg
entre suspensions e un
peso inferior aos 120 kg.
Isto é equivalente a ter
un monocasco de mais de
75,000 Nm/deg en menos
de 64 kg.
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A “Catedral” vibrou unha vez mais

Ivan Pifa lograba a sta cuarta vitoria consecutiva da tempada, esta vez na “Catedral”
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A"Catedral”do autocros vol-
veu a vibrar unha vez mais, se
cadra mais forte ca nunca,
acompanados dun tempo es-
tival que axudou a lograr un
inmellorable ambiente.

Se en Carballo se superaron
por primeira vez o centenar de
participantes esta tempada,
era previsible que en Arteixo
pasasese desa cifra, e asi foi,
pois os 133 pilotos autoriza-
dos marcaron o récord deste
ano cun dato extrapolable as
seis categorias, pois en todas
elas alcanzouse o méaximo con
dezasete coches en Division 1,
23 en Divisién 2, 12 monopra-
zas en Buggy, 42 Car Cros, 15
en Car Cros Junior e 24 en Car
Cros Series.

_—
Roberto Martinez rompeu, coa stia vitoria, a sia mala racha do inicio de tempada

e

Todo iso deparounos ao
longo da fin de semana do 5
e 6 de agosto, onde as condi-
ciéns atmosféricas foron as
mais idéneas con ceo des-
pexado e calor, ddas inten-
sas xornadas de carreiras que
achegaron grandes doses de
espectaculo e emocién, como
xa vén sendo habitual no cir-
cuito José Ramon Losada na
proba organizada pola Pena
Autocrés Arteixo, que alcan-
zaba a sua 272 edicion cunha
excelente afluencia de afec-
cionados, sobre todo na xor-
nada do domingo cun grande
ambiente nas bancadas.

O mellor crono na manga
de cualificacion correspondia-
lle a Rodrigo Aranda pois Tito

R L

Rodriguez tifia un problema
coa caixa de cambios e deti-
Aase antes de completar a se-
sion. Con todo, Tito Rodriguez
non queria sorpresas e vencia
nas suas ddas mangas clasifi-
catorias do sabado mentres
Rafael Gallardo e Rodrigo
Aranda impofifanse nas duas
restantes.

Nas duas series do domin-
go Tito Rodriguez confirma-
ba o pleno mentres Rodrigo
Aranda tamén ganaba a sua.
Con todo, no inicio da final
Rodrigo tifa que abandonar
por avaria e cando Tito lidera-
ba comodamente a carreira
seguido por Rafael Gallardo e
Tomas Aranda, produciase o
envorco de Israel Cdmara, que
obrigaba a mostrar a bandei-
ra vermella. Minutos despois e
sen consecuencias fisicas para
o piloto do Volkswagen Polo
Proto, Tito Rodriguez volvia si-
tuarse por diante para non dar
opcion a Rafael Gallardo nina
Tomas Aranda, que lle acom-
pafaron no podio.

Quiza era unha sorpresa ver
a Lluis Baradad Torrent reali-
zando o mellor rexistro na
manga de cualificacién ante
0s mais experimentados pi-
lotos locais ou aqueles con
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mais experiencia neste traza-
do. E ainda que Baradad non
desentoaba en absoluto nas
sUas duas series clasificatorias,
nunha delas mesmo realizan-
do un brillante adiantamento
a Esteban Serrano, seria o seu
irman, Gabriel Serrano, o Uni-
co que ganaba as duas do s&-
bado con Cristian Escribano e
José Maria Escuder imporién-
dose nas outras duas. A no-
vidade era ver a Escribano
nesta categoria, 4 que volveu
tras non consegquir a fiabilida-
de necesaria co Skoda Fabia
$2000 co que participou nas
citas anteriores en Divisién 1.

Gabriel e Cristian Escribano
repetian nas duas series da
terceira clasificatoria, xa o do-
mingo, pero afinal estivo con-
trolada dende o principio por
un incisivo Roberto Martinez,
que grazas & sua vitoria rom-
pia a sua mala serie deste
inicio de tempada, estando
acompanado no podio po-
los irmans Serrano, Gabriel e
Esteban.

Lluis Baradad Torrent tifa
que abandonar debido a un
incidente alleo no primei-
ro xiro cando rodaba cuarto,
polo que as seguintes posi-
ciéns eran ocupadas por Ivéan
Cordero e José Maria Escuder
tras unha avaria de Cristian
Escribano na ultima volta,
que nese momento ocupaba
a cuarta praza.

O mellor rexistro na manga
de cualificacién era para Joan
Enric de Maria. Un dos favori-
tos, Carlos Hernando, iase para
boxes antes de completar os
cinco xiros por unha avaria
no embrague, pero que se-
ria emendada tras o visto nas
duas mangas clasificatorias do
sabado, pois gafaba as suas
duas series coas outras duas
para Eduard Bareres e Joan
Enric de Maria.

O domingo volvian repe-
tir Eduard Bareres e Carlos
Hernando, sendo os gaiado-
res das series os protagonis-
tas dunha espectacular final



que chegou a ter ata tres li-
deres diferentes. O primeiro
seria Hernando, pero sendo
superado moi pronto por
un Baneres que parecia ter
a final controlada, ainda que
unha avaria na caixa de cam-
bios na ultima volta facia que
fose adiantado por Joan Enric
de Maria, que finalizaba como
ganador por diante de Carlos
Hernando e inicialmente con
Ifaki Alberdi no podio, pero
unha penalizacién por saida
falsa a este deixaba na tercei-
ra praza a Pablo Fernandez
mentres no Trofeo 1.6 vencia
Sabino Garcia.

Non resultaba nada sor-
prendente ver a Ivan Pifa
marcando o mellor rexistro
na manga de cualificacion,
pero quiza si o era verlle ce-
der na sua serie da primei-
ra manga clasificatoria ante
Ferran Fornell. Con todo, si
se levaria a segunda sendo
Dario Calvifio e Ivan Ares os
ganadores das outras duas
series.

Mencién especial para
Ares, que estreaba o novo
LifeLive TN11, amosan-

do que é moi competitivo

e eficaz a teor do visto na
xornada do sabado onde
na cualificaciéon tinamos a
nada menos que dezaseis
pilotos rodando no mesmo
segundo.

O domingo, as series das
terceiras mangas clasifica-
torias eran para Ivan Pifa,
Ferran Fornell e Ivan Ares,
que precisamente se coloca-
ba como lider inicial na final,
pero pronto seria superado
por Ivan Pifa, quen lograba
a sUa cuarta vitoria consecu-
tiva da tempada. Con todo,
Ares era descualificado da
competicion por retirar o
seu LifeLive TN11 do par-
que pechado antes da aper-
tura do mesmo, quedando
o podio definitivo formado
por Ferran Fornell e Antén
Muifos. Coa devandita de-
cision, anuldbanse os resul-
tados de Ares polo que nas
series nas que participou das
mangas clasificatorias os ga-
fadores foron Sergio Bello
e Marc Batlle, este en duas
ocasions.

lago Rodriguez volvia im-
pofierse na manga de cua-
lificacion do mesmo xeito

Luis Quintana gafiaba por primeira vez en Arteixo

e veran
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que en Carballo e cunha sor-
prendente Yesica Lorenzo
en segunda posicion. Pero
lago Rodriguez teria que de-
terse cando lideraba a sua
serie da primeira manga cla-
sificatoria ao rachar o cable
do embrague, sendo asi a
vitoria en cada unha das
duas disputadas para Luis
Quintana e Abel Gonzélez.
Os resultados variarian
nas outras duas series da
segunda manga clasifi-
catoria, onde os gafado-
res foron Pol Pons e Diego
Garcia. Dentro dunha gran-
deigualdade, Luis Quintana
era o Unico que conseguia
repetir como gafiador nun-
ha das series do domingo,
imponéndose na primeira
coa outra para Aleix Costa,
que ia compartir a primei-
ra lina con Quintana e Quim
Gonzélez, ainda que este
non teria sorte e quedaba
atrasado; pois Luis Quintana
safa moi ben e xa non deixa-
ba a primeira posicién para
ganar por primeira vez en
Arteixo seguido por Aleix
Costa e Abel Gonzalez, xa
que Diego Garcia tifha un
toque con Bruno Canovas
cando este tentaba loitar
polo podio, rodando nese

momento a continuacién
dos anteriores.

Car Cros Series

Pol Duran marcaba o me-
llor tempo na manga de cua-
lificacion, seguido por loritz
Zalloetxebarria e Alejandro
Medin, que xa en Carballo se
mostraron moi combativos.

O sabado as duas series das
duas mangas clasificatorias re-
sultaron moi similares, con Pol
Duran e loritz Zalloetxebarria
vencendo nas suas, ainda que
con Alejandro Medin e Josep
Aranda tentando non perder
o ronsel de ambos.

O domingo repetiase a
mesma escena do dia anterior,
con Duran e Zalloetxebarria
dominando as suas series e asi
o farian tamén nafinal, con Pol
Duran rodando sempre en pri-
meira posicién para concluir
como vencedor por dian-
te de loritz Zalloetxebarria e
Alejandro Medin, con Josep
Aranda, prexudicado na sua
serie do domingo por unha
bandeira amarela, e Pol
Salichs a continuacion.

Vindeira proba: 17° CEAX
Ciudad de Miranda.

Miranda de Ebro (Burgos): 1,
2 e 3 de setembro

Tito Rodriguez gafiou a Division 1

postela

onumental




et

Nuevo concesionario MG en Santiago de
Compostela.

Descubre la gama MG
desde

*P.\V.P. recomendado para Peninsula y Baleares sujeto a financiacion. Incluye impuestos vigentes y transporte. No incluye gastos
de matriculacion ni gastos de pre-entrega. P.V.P. valido hasta el 30/06/2023 para el mercado espanol (excepto Canarias) v
unidades en stock, PVP visualizado es para MG Z5S version 1.5 Comfort en color Hoxton Orange.
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